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A questao do elevador de Shabat
Uma analise técnica de um problema de Halacha.
D.R. Bannett
Traduzido por Nelson Zamlung — Texto original em inglés disponivel em http://nzautomacao.com.br

Revisado por Rab. Ely Mizrahi

Os métodos analiticos empregados pelo “Institut€@acia e Halacha” e a necessidade de tais
métodos sdo bem exemplificados por um exame dagstbitidade de usar um elevador
automéatico em Shabat. Este assunto ilustra muatartiente a importancia do principio
orientador do Instituto, que é impossivel estaleglama decisdo Halachica sem um
conhecimento completo e detalhado e uma compreeasdispositivo em consideracgao.

A questdo do elevador de Shabat é especialmesntessante por causa das decisdes
conflitantes promulgadas no passado, alguns pedoitd seu uso e outros proibindo. O
trabalho do Instituto indica que ambos os pontogista sdo um tanto simplistas e que as
conclusdes Halachicas eram, infelizmente, baseadlasnhecimento técnico incompleto ou em
equivocos. Comparacao de até mesmo uma explicagém simplificada da operagéo do
elevador com os dados técnicos em que o racioimlmchico foi baseado serd suficiente para
provar isso.

A maioria dos textos sobre o assunto, e este agigbém, limita a sua discussdo para um
elevador automético, um que trabalha de acordowunrmrograma predefinido que nédo é
influenciado pelo passageiro em qualguer maneakel€vador para por um tempo fixo
predeterminado em cada pavimento e, em seguidssqgoe para um proximo pavimento. Uma
campainha de adverténcia soa antes que as port@sem a fechar-se, assim advertindo o
passageiro para ndo interferir com a porta queafeadgo que afetaria o programa.

Automacao Vs Goy de Shabat

Sem considerar a questao da permissibilidade defanjudeu operando o elevador, deve ser
bastante evidente que um programa automatico érprelfao uso de um néo judeu. Como ele
mesmo nado se beneficia das viagens de elevadén udeu pode ser considerado como
trabalhando apenas para o passageiro judeu. Eerpodar o programa para acomodar o
passageiro, avancar ou atrasar o inicio da viagarpressione o botdo de despacho para o piso
gue ele sabe que é desejado. O programa automatod influenciado desta maneira e ndo tem
nenhuma intencéo de trabalhar para o passageiro.

Note que a comparacao feita aqui é entre um prageatomatico e botées manualmente
operados. O caso de elevadores mais antigos, omd@erador comega e para 0 motor e varia a
velocidade e dire¢do, movendo um controle de mambém abre e fecha as portas por meio
de um mecanismo de alavanca é um pouco diferardie é considerado neste artigo.

Influéncia Dos Passageiros

Aqueles que permitiram o uso de um elevador auiombaiseiam sua visdo na premissa de que
a operacdo automatica significa que o passageirea#sa qualquer ato proibido no Shabat. A
cabine fica na estagdo por exatamente 0 mesmalpeatéotempo se um passageiro entra ou
nao. Em seguida, viaja para a proxima parada passageiros ou ndo. Se 0s mesmos
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acontecimentos teriam ocorrido na sua ausénci@sampca do passageiro, eles disseram, hdo
tem significado. Eles argumentam, portanto, querénpido entrar neste elevador, viajar nele e
deixa-lo.

Este é certamente um argumento logico. Aquelegprpibiam o uso de um elevador
automatico, no entanto, tinha um argumento igualeneonvincente. E ébvio que a energia
necessaria para levantar uma cabine cheia é mamguela necessaria para levantar uma cabine
vazia. A presenca de um passageiro e o levantardergeu peso requer energia elétrica das
linhas de energia. O fornecimento desta energialpaantar o passageiro € considerado
proibido. O principio da conservagéo da energiasa considerado para argumentar que a
necessidade de demanda pelo passageiro para ate@ltrica adicional causa a queima de
combustivel adicional na central eléctrica. A quee tal combustivel adicional também pode
ser considerada a responsabilidade Halachica dageiso do elevador.

< Polia
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l Cabine
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Nocdes Basicas De Construcdo De Elevadores

Antes de examinar essas duas visdes mais de @aempprtante que nos familiarizemos com as
nogdes basicas de construcédo e operacdo de elesadanaioria dos elevadores elétricos sdo
do tipo de tracdo. Como mostrado no esboco, teisdbres consistem basicamente de uma
cabine e um contrapeso que estdo em extremidadstasgle um cabo que passe sobre uma
polia na parte superior do eixo. Um motor elétgaa a polia para levantar ou abaixar a cabine.
Um freio mecéanico impede a rotacdo da polia quancibine esta estacionada em um andar. O
uso de um contrapeso € um excelente meio de penpagia, como 0 motor ndo precisa
levantar todo o peso da cabine, mas deve forneeegia apenas para mover a diferenca entre
0s pesos nas duas extremidades do cabo e pararsoiagfito.

Por uma questao de simplicidade, consideremos stensh em que ndo ha motor e em que a
cabine e o contrapeso séo iguais em peso. Esteséstema equilibrado e, se estacionado, ndo
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tem tendéncia de se mover. Se 0s dois pesos siie gge nao houver atrito, requer energia
minima para elevar ou abaixar a cabine. Qualqusqiglibrio, como a adi¢cdo de peso para um
lado, fard com que este lado desca e do outrosialol com uma velocidade crescente
linearmente com o tempo. A for¢a que provoca aidass obviamente, o peso acrescentado ao
lado descendente.

Se, como na vida real, ha atrito no sistema, hawerdmento somente quando o0 peso
adicionado é suficientemente grande para supefarges de atrito opostas. Mesmo se 0 peso
adicionado a cabine € insuficiente para causarmevio, ainda € verdade que ele provoca uma
forca descendente que tenta, sem sucesso, calsseida. Se 0 contrapeso fosse inicialmente
mais pesado do que a cabine, pode acontecer gligéa aleste peso seria insuficiente para
causar a descida da cabine ou mesmo impedir as@scdfm todos 0s casos, no entanto, €
evidente que o peso adicionado esta tentando alzacabine e esta se opondo a tentativa do
contrapeso para levanta-lo. Se um nimero de pedividuais sdo adicionados, cada um pode
ser considerado como uma forga descendente sepasada, tomando parte no trabalho de
abaixar a cabine.

O Passageiro Como Uma Forca Descendente

Um elevador real difere do nosso exemplo simplifdzaacima, um motor e muitas vezes um
grupo de engrenagens sdo adicionadas para ajuttavea a cabine, onde esta e 0 contrapeso
nao sao iguais em peso, mas em vez disso o sissmaquilibrado quando a cabine esta com
aproximadamente metade da carga maxima. Quandureadssta vazia, 0 motor move a cabine
para baixo contra a tracdo do contrapeso. Quandbine esta meio cheia, os dois lados estéo
equilibrados. Com um nimero maior de passageieospsso sozinho, sem a ajuda do motor, €
muitas vezes suficiente para causar a descida.

Na maioria dos elevadores, um Unico passageirdandece peso suficiente para superar o
contrapeso e o atrito. Quando o peso do contrgmmd® ainda levantar a cabine e o passageiro
sem a ajuda do motor, o0 motor é necessario pasacawdescida. Quanto mais pesado o
passageiro, ou quanto mais passageiros na cak@nesrmenergia é exigida do motor.
Curiosamente, o motor é bastante "inteligente'od@d que ele sempre recebe das linhas de
alimentacéo elétrica apenas energia suficientequangensar a diferenga entre a energia total
exigida e a quantidade fornecida pelo peso do gassa

Para resumir para uma cabine descendente, quaod@rmassageiros, 0 motor toma a corrente
suficiente das linhas eléctricas para fornecer toftaica exigida. Com um pequeno nimero de
passageiros, 0 seu peso fornece apenas uma pé#otealdescendente, enquanto o motor
fornece o restante. Com uma cabine quase chee&s@mdn passageiro sozinho é em alguns
casos a Unica forca descendente que move a cghiaado 0 motor esta auxiliando o peso do
passageiro na descida, ele consome uma correnéel@anferior & exigida para abaixar a cabine
vazia. Este valor da corrente € incapaz de abaigabine sem a participacdo dos passageiros.
Em todos os casos, 0 peso de cada passageirduansid forca descendente pela qual
contribui a sua parte para a descida.
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Responsabilidade Pela Descida

Se o0 passageiro constitui uma forca de descidaadagsa € uma causa significativa da descida
da cabine do elevador, parece l6gico supor quesagairo é responsavel pela descida e suas
consequéncias.

Quando a carga do passageiro € toda a forca destendada passageiro € Eino Yakhol,
incapaz, mas o grupo de passageiros como uma enideapaz de executar o ato. Quando o
motor participa junto com os passageiros outro Fiakhol juntou-se na acéo do grupo porque
0 motor, com a baixa corrente que esta recebendsuaroondicdo de funcionamento atual, é
igualmente incapaz de executar o ato sozinho.

Em seu livro Ma'Aliot B'Shabbat. O Rabino Halpgsmova que, de acordo com Halacha, um
ato feito pelo peso de uma pessoa no Shabat camse@aéncia de sua presenca fisica é
considerado sua responsabilidade e nao é difederien ato realizado por suas maos em uma
acao positiva. lgualmente mostra que a capacidadeotor deve ser julgada por circunstancias
existentes e ndo por suas capacidades em outrasstéincias.

Como o passageiro é responsavel pela descida, devemminar exatamente quais agdes ele
causou e determinar se essas a¢fes sao proibigasmitidas no Shabat. O movimento
mecanico descendente da cabine ndo envolve quatdrerdo das leis de Shabat. O elevador
moderno para por si s6 no piso desejado. A excde@dguns elevadores modernos,
controlados por computador, um interruptor elétécituado geralmente no eixo a uma
distancia curta antes de cada piso e outros s##ss ao nivel do piso. Conforme a cabine se
movimenta no poco, ele opera esses interruptoeBit&ruptores executam entao operacoes
elétricas para reduzir a velocidade da cabine & end-lo no nivel do piso. Eles também
conectam um motor elétrico para abrir as portasatine. Em muitos casos, eles ligam uma
lampada elétrica para anunciar a chegada da cphiaeas pessoas que esperam por ele. Eles
também podem acender as lampadas na cabine esnsgpra indicar o niumero do piso e, por
vezes, soara um sinal sonoro para alertar os pEiEZ®R@M potencial. Todas essas a¢des e muito
mais séo realizadas pela cabine em sua descidep&sageiro é responsavel pela descida, ele
é responséavel também por acender as varias lampaestando o motor da porta, os freios, e
inUmeros outros circuitos elétricos.

"Teria Acontecido De Qualquer Modo"

Utilizando o raciocinio daqueles que aprovaramadgselevador automético no Shabat,
podemos argumentar que todas essas acées teriamdo@aproximadamente a0 mesmo tempo,
mesmo se n&o houvesse passageiro na cabine.\®emess dispostos a ignorar, neste
momento, o ligeiro aumento da velocidade causaldapeso do passageiro e a antecipacao
resultante no tempo de todos os eventos subsequiEsie € bastante verdadeiro. Se a cabine
estava vazia, o motor teria descido a cabine euexetodas as acdes observadas acima. A lei
judaica nao controla as ac¢des e responsabilidaesdtores e ndo os proibe de descer uma
cabine de elevador no Shabat. Se a cabine cop@sgsageiros, no entanto, o motor fornece
apenas a energia adicional, se necessério, pafemantar o seu peso necessario para que a
cabina desca. O poder fornecido pelo motor enttaidicdes ndo é suficiente para descer a
cabine sem o auxilio dos passageiros, sendo addataaha ndo isenta os passageiros de sua
parcela da responsabilidade para os resultadossiédd.
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A partir da discusséo acima, pode-se observar guestdo ndo é a mesma se a acao teria
ocorrido ou ndo na auséncia do passageiro, mdsetstar a responsabilidade pela acdo que
ocorre na presenca do passageiro. Isso pode sieadla tomando o exemplo de um nao judeu,
um rob6, ou um dispositivo automatico, que empumebotdo a cada dez segundos no Shabat
para ligar e desligar uma lampada repetitivamésre judeu agora empurra o ndo judeu de lado
momentaneamente e pressiona o botdo em seu lugaramaa taxa. O botdo ainda esta sendo
operado a cada dez segundos exatamente como@u#gglo 0 judeu para, 0 n&o judeu
novamente assume e continua a operar o botdo. patf¥sracende e desliga exatamente a
mesma taxa durante todo o tempo do nosso exemplo.

Sera gue o judeu pode se justificar argumentandaunao é responsavel por ligar e desligar
a luz, porque teria ligado e desligado da mesnrada@ exatamente no mesmo tempo, mesmo
se ele estivesse ausente. O senso comum nos diqugunelo o ndo judeu pressionou o botéo,
ele foi responsavel pelo resultado e quando o jadsumiu a operacéo, ele assumiu a
responsabilidade também. Claro que o néo judeuriaotde e teria feito a agédo por si mesmo,
mas o simples fato € que ele ndo o fez.

Se o argumento de que teria acontecido de quahgaieeira fosse valido, seria muito simples
para conceber dispositivos automaticos que nosifi@arassumir a partir deles e realizar
legalmente quase todos os atos normalmente preibid&habat. Podemos ver, entdo, que nao
ha nenhum significado para a questao de saberia@atentecido de qualquer maneira em
diferentes condi¢des. A questdo é a responsalsligach o ato que esta sendo executado agora
nas condi¢gbes atualmente existentes.

A Cabine Subindo

Ndés consideramos até agora somente a cabine deséepdrada de uma cabine subindo para o
andar seguinte € executada igualmente por seurujpiieres elétricos de funcionamento quando
subindo. O passageiro, no entanto, ndo pode seidepado responsavel pelos resultados desta
operacao de acionamento dos sensores elétricopeSewao ajuda a subida. Exatamente o
oposto é verdade. O peso do passageiro esta empapara baixo e € oposto a agéo de
levantamento da cabina. Sua oposicao a ele centamdibera de qualquer responsabilidade
para os resultados da subida. A pergunta que devexraoninar durante a subida da cabine é
aguela levantada por aqueles que, no passadoirganoib uso do elevador automatico no
Shabat, a saber, a questéo da responsabilidadesdageiro para o trabalho extra feito pelo
motor em levantar o peso do passageiro. E interessatar que, no passado, todos os rabinos
gue consideraram o problema da operacéo do eledadshabat discutiram apenas a subida da
cabine. O Rabino Halperin foi a primeira pessoaragber que poderia haver um problema com
a descida.

Como temos observado acima, € necessario ter @ciomnto ndo s6 para definir um evento,
mas também para saber como e por que isso aco8teassim poderemos determinar quem
assume a responsabilidade legal por ela. E perfeitte verdade que a energia adicional &
tomada a partir das linhas elétricas para levantarga do passageiro ou, COmo € expresso
acima, para superar a forca descendente do pgsasdageiro. Devemos agora determinar a
responsabilidade Halachica para o consumo destgiane
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A "Inteligéncia” Do Motor

Para determinar a responsabilidade pelo aumentordente do motor, devemaos primeiro
examinar o "inteligente" comportamento do motom@or exige e recebe uma quantidade de
corrente que varia de acordo com suas necessidRele=be a corrente adicional das linhas
eléctricas para levantar passageiros adicionasabe correntes mais baixas, se e conforme
exigido, para suplementar o peso do passageireswada.

A conexdao da energia a um motor elétrico faz comaje gire. A rotacdo de um motor provoca
a geracgdo de uma forca interna dentro dele qup&®eaw fluxo de corrente. Estes dois
fendbmenos acontecem ao mesmo tempo. Quanto mals @potacdo do motor, maior a
intensidade da forga adversaria gerada nele e mermrente que terd sucesso em fluir para
ele. Em baixa velocidade, portanto, a correnteaadty no motor é maior e conforme a
velocidade aumenta o consumo atual torna-se menor.

Em alguns tipos de motores esta for¢ca assume afdenuma contra tensdo que se opde ao
fluxo de corrente. Em outros, a forga adversatiméesultado da diferenca entre a velocidade
do motor e a taxa de reversao da corrente altemadade elétrica. Em todos os motores, no
entanto, o resultado é o mesmo. Mais velocidadefisig maior oposicdo e menos corrente.

Esta caracteristica do motor Ihe da a "inteligéneidabilidade de variar suas exigéncias atuais
de acordo com a carga. A presenca de passageicabimg ascendente torna mais dificil para o
motor para realizar a sua tarefa. Devido a esieuttibde aumentada, o motor é incapaz de
alcancar a velocidade que teria sido capaz desssdelver ao levantar uma cabine vazia.
Mesmo uma diminui¢gdo muito ligeira na velocidadmiica uma mais baixa forga contraria e
consequentemente um fluxo atual mais elevado. feota adicional é suficiente para manter
uma velocidade na subida que € apenas muito ligeitee menor do que a de uma cabine vazia.

Prevencao De Uma Acao Preventiva

Com este conhecimento béasico, e um pouco simplificdo que acontece, podemos agora
analisar a acdo. A rotacdo resulta em uma forggdsicdo atual. A funcéo desta forca é
impedir a entrada da corrente no motor. A presdngaeso do passageiro impede o
desenvolvimento desta forca preventiva para o \vplerteria atingido com uma cabine vazia. A
razdo que a corrente do motor € maior quando layEgsageiros € que seu peso impediu a
contra forca do motor de impedir o fluxo da coreent

Antes de discutir o status Halachico de uma peggseampeca uma agao preventiva, vale a
pena examinar a situacdo em mais detalhes. No ntoreenque 0 passageiro entra na cabine, a
forca preventiva ainda néo existe. Ela vem a exagienas depois que o programa independente
libera os freios e coloca a cabine em moviment@n@a o passageiro entra na cabine, portanto,
ele ndo reduz uma forca existente. S6 no futurando uma acao independente provoca a
criacdo da forga, ird a presenca do passageireeguida, impedir que a forga atinja o sua
magnitude "normal”.

Um Paralelo Halachico
Desde que a lei Judaica classica ndo discute elmsd motores elétricos, n0s devemos
examinar um exemplo paralelo ou similar da prevemigiuma acao preventiva. Tal caso existe
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no Shulhan Arukh, Orach Haim 277, baseado no Talemu&habbat 120B. O Shulhan Arukh
afirma que quando, no Shabat, um vento é susceévapagar as velas, € permitido fechar a
porta ou a janela para impedir que o vento entiarirAeira vista, parece que ndo ha nenhuma
razao légica para exigir que o Shulhan Arukh tosta decisédo. Que possivel acéo proibida
poderia haver em impedir que o0 vento apague una& \& uma pessoa esta prestes a realizar
um ato proibido e uma segunda pessoa o impedeéddafez a segunda pessoa alguma coisa
errada? Evitar que uma vela apague ndo € uma atgébeeé certamente permitida.

Um exame mais aprofundado da acéo do vento solaka aos permitirh compreender a
necessidade de uma decisdo. O vento faz a chawsdadeintilar e ser soprada de lado. Ao
considerar a lampada de 6leo da época talmiudjpayi@o contata do azeite com o pavio, faz
com que a chama se torne menor. Quando o ventmédado, a chama se endireita, o pavio
tem melhor contato, obtém mais combustivel e s@toraior. Para uma pessoa aumentar uma
chama é certamente proibido. E uma das proibicégisds do Shabat. Apesar disso, o Shulhan
Arukh afirma especificamente que € permitido.

Aqui, novamente, um segundo exame mais aprofund@slacontecimentos explicara a
decisdo. A agdo do vento na vela é impedir queamalmantenha o contato préximo com o
pavio e que alcance seu tamanho grande normalsgopeajue fecha a janela esta impedindo o
vento de executar sua agao preventiva. Isto pegquéea chama retorne a seu tamanho maior
normal. Em outras palavras, a prevencao de umapmeéientiva € permitida mesmo que o
resultado possa ser aquele que néo seria perrmiidacao direta.

Tipos De Grama

No Shulhan Arukh HaRav, o Baal Hatanya acrescdgtareas palavras explicativas a decisédo
afirmando que "nao constitui mesmo Gram hav'amasgindireta de queima)”. Além da acao
direta, a Halacha reconhece véarios tipos de candastas chamadas Grama. Quando uma agéo
€ proibida no Shabat, alguns tipos de grama tang@@nproibidos. Outros tipos podem ser
permitidos em determinadas circunstancias atensiamt@nda outros tipos de Grama séo
considerados permitidos. O que o Baal Hatanyadiztado é que a prevencao de uma agao
preventiva nem sequer se enquadra na categoriade@xama. Isso explica por que é
completamente permitido.

Foi explicado acima que, ao levantar passageirosirante do motor aumenta em
consequéncia de sua velocidade mais baixa. Da mfesma, quando a cabine esta descendo, o
peso do passageiro provoca um aumento na velocipledeesulta em menor corrente motora.
Estes fatos fisicos fornecem refutacdo adiciona pargumento de que "ele teria acontecido
de qualquer maneira". Um rabino que utiliza estemento afirma que os passageiros
descendentes "ndo causam nada de novo, nem mudamae descida, nem para avancar nem
atrasar. Mesmo na auséncia de passageiros", afifomatontecimentos ocorrem exatamente
CoOmo na sua presenca". Sua afirmacéo de que néEnhadma mudanca na taxa de descida €,
obviamente, o resultado de ter recebido informat@ascas incorretas.

No exemplo estabelecido acima do Judeu que exeoutto substituindo um gentio, nés
mostramos que o argumento "teria acontecido dejgeamaneira” ndo é relevante. Vemos
agora que, além da falta de relevancia, tambératéaiaente impreciso. Presenca de
passageiro provoca uma mudanca na velocidade,riargobida como na descida. A velocidade
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reduzida na subida provoca um atraso em todoserga@y/subsequentes e, portanto, ndo é

considerado hillul Shabat. Na descida, entretanp@ssageiro causa um aumento na velocidade
gue avanca todas as operacdes elétricas subsesjaerssim representa uma questao Halachica.

Adiantar Eventos Subsequentes

N&o ha davida de que a presenca de passageirescidalfaz com que as agfes subsequentes
elétricas acontecam mais cedo do que teriam ocosdch cabine estava vazia, mas nenhuma
conclusao Halachica pode ser determinada sem poirsei examinado cuidadosamente o
ambito e significado de Kiruv Melakha(avancando @g@o), uma analise Halachica detalhada
e as conclusdes a serem extraidas dela séo irchidarro do Rabino Halperin, Ma'Aliot
B'Shabbat. A andlise considera a definicdo do lssantre outras coisas, se 0 "avan¢o” de uma
acédo na verdade nédo envolve um cancelamento dtogwaviamente agendado e, portanto,
deve ser considerado um ato completamente novoabtmdo motor do elevador, as mudancas
na velocidade e no tempo total do curso entre pars@lo muito pequenas. Deve ser
estabelecido, portanto, se Kiruv € proibido, mesmnfinitesimal ou apenas quando é
percebido pelos sentidos da pessoa média semlmaleinstrumentacao, por ultimo, deve-se
determinar se ha uma diferenca de responsabilgizaiedo o ato envolve uma proibigéo de
Torah ao contrario de uma proibicdo rabinica.

E bastante evidente que aqueles que permitiraro duslevador automatico no Shabat ndo
estavam cientes de que o passageiro constitui ompa descendente que o torna responséavel
por seus resultados, parece evidente também, esi@@b receberam os corretos dados técnico
relativos ao efeito do passageiro na velocidadel@eador. Em alguns casos, pode ser
discernido muito claramente que a informacéo imtarfoi dada por pessoas sem escrupulos
interessados em receber uma permissado de Shahaepeelevador.

O conhecimento de que o aumento da velocidade tior m@voca uma forga contraria mais
forte que enfraquece o motor e diminui a sua ppagéo na descida fornece a prova de que o
peso adicional do passageiro deve causar um aummieniocidade. A suposi¢cdo de que o
passageiro ndo causa qualquer avango nas acdesmsligva a uma contradicdo, se ndo houver
aumento de velocidade, ndo h& diminuicdo da cergmmotor e, portanto, ndo ha
enfraguecimento do motor. Se o motor ainda estigerando com a mesma forga, a adigéo de
um passageiro constitui um aumento na soma daasfdescendentes. Tal aumento da forca
total deve trazer um aumento da velocidade quieré contradiz a suposi¢éo original e
estabelece sua falsidade.

Desde que a presenca do passageiro causa umaladmanais elevada do motor na descida, é
evidente que o aumentado da contra forca do motatuz a um enfraquecimento da forga ou
do torque rotacional do motor. A forca descendadieional do peso do passageiro é assim
acompanhada por um enfraquecimento da forca desctendo motor. E possivel que as duas
mudancas sejam iguais, cancelem umas as outrasre@rmitam que a forca descendente
total e a velocidade do elevador permanecam iaale? Enquanto, a primeira vista, isso pode
parecer viavel, um segundo olhar mostra a confiadigcie prova que o cancelamento completo
nao é possivel. Se a velocidade ndo aumentassepo mdo enfraqueceria. O passageiro
adicionado €, entdo, uma for¢ca descendente adicjapaleve resultar em um aumento de
velocidade. Vemos, entéo, que o peso do passagigionado deve causar algum
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enfraquecimento do motor que compensa parcialnteatanento de peso e, portanto, impede
um aumento de velocidade ainda maior que poderpgregigo o0 passageiro.

Informacg6es Enganosas

Um exemplo flagrante de dados falsos que esta sesaitto para enganar pode ser visto no caso
de um rabino notavel que considerou um elevadanraredificio publico em Jerusalém e
guestionou o efeito do peso do passageiro na ¢erdenmotor, o "expert técnico" explicou que
a cabine do elevador pesava cerca de 2300 ou 2il08.¢Certamente, um motor que levantou
tal peso nédo seria muito influenciado pela adigiard passageiro de 70 quilos. Se o rabino
gueria ser extremamente rigoroso, no entanto,agerfa pedir o uso de um motor mais
potente. Se o motor fosse duas vezes o poder hhhiisse ele, o efeito do passageiro médio
seria completamente indetectavel. O rabino aceistes "fatos" e, evidentemente, decidiu ser
"Estrito" e solicitou um motor com o dobro da paiénO "expert" convenientemente
esqueceu-se de mencionar que o peso da cabinexénaguiamente equilibrado pela do
contrapeso e que o motor precisa levantar apedasemuilibrio. O passageiro € um fator
dominante em mudar a condi¢&do do contrapeso e @ mazige de acordo. Isto permanece
igualmente verdadeiro quando o motor € superdiraeadp.

O uso deste fenémeno para impedir um aumento &i®@al na velocidade do motor €
compreendido facilmente quando se percebe queauais poténcia € consumida, mais dificil
torna-se girar um gerador. Quando ha um aumentsaaa energia elétrica, as estacbes de
forca encontram dificuldade em girar os geradoyesmsequentemente, queimam o
combustivel adicional para fornecer a energia daigiara manter a velocidade do gerador.
Quando néo podem fornecer a demanda, a dificuleladgirar os geradores causa uma queda
de energia ou mesmo uma falha de energia completmotor do elevador também, quando
opera como um gerador, 0 uso por consumidoreshagida poténcia que gera faz sua rotacao
mais dificil, assim impedindo o aumento da velogedl&m termos de conservacao de energia,
podemos dizer que em vez de usar a energia geetalpgso do passageiro puxando a cabine
para aumentar a velocidade e energia cinétic& etavertido em energia elétrica para
lampadas de luz e operar equipamentos elétricorzimhanca.

Em muitos elevadores, a cabine é freada e pardaggecao de energia que, quando usado
por assinantes da companhia elétrica, faz a acertlgem. Em outras palavras o elevador é
parado mudando gradualmente sua energia cinétinauionento a energia elétrica. Como a
energia elétrica é retirada do sistema e aproveitadabine diminui e para. Muitos quilowatts
de poténcia sdo gerados durante a desaceleracdmadBer gerado ndo € usado, a cabine ndo
vai reduzir a velocidade, mas continuar a aumensara velocidade.

Uma Mini Estacao De Energia

Se uma pessoa é responsavel por atos realizadosguepeso, vemos que 0 passageiro no
elevador quase completo em descida é responsavepermr uma estacéo de energia elétrica
em miniatura em concorréncia com a empresa ddad#i publica e esta fornecendo luzes
elétricas e energia aos vizinhos. Também devevidgrde que 0 passageiro necessita que a
energia gerada pelo seu peso seja utilizada, deaciona velocidade da cabine aumenta sem
controle e é impossivel diminuir a velocidade eapagxceto por medidas de emergéncia.
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O caso em que o passageiro € também o propriei@edificio € de interesse especial. Quando
o elevador gera energia, o medidor elétrico de-@t gira para tras e diminui a leitura da
energia para a qual o pagamento deve ser feitas€ageiro-proprietario ndo esta apenas
operando sua estacao de energia privada no Shamtambém esta sendo pago por isso.

Violacdes na parada. Um problema de peso

Os problemas no elevador de Shabat ndo se limitédolegbes causadas pelo movimento de
descida. Frequentemente existem violacbes quaetiyador esta parado que ocorrem quando
um passageiro entra na cabine do elevador quatideresm um piso.

A maioria dos elevadores estédo equipados com nsunaside pesagem elétrica cuja fungéo é
indicar para o sistema de controle determinadagicdes, tais como "passageiro na cabine”.
"carga total", ou "sobrecarga", ou para fornecelodaxatos sobre a carga, muitas vezes
necessarios para permitir o controle adequadoeleracao e desaceleracdo. O dispositivo de
pesagem € geralmente localizado abaixo do pisaliae ou no sistema de suspenséo na casa
de maquinas. Ao entrar na cabine, 0 passageir@ apeuitos elétricos que o pesam e, assim,
garantir o funcionamento adequado a condi¢do dmaistente. Um programa de viagem
automatico para o Shabat certamente ndo é evidéacjae os circuitos de pesagem nao estao
funcionando como em dias de semana.

Para ter certeza que as portas automaticas deeaadinfechardo em um passageiro que esta em
seu trajeto, muitos elevadores séo equipados codetegtor fotoelétrico ou de proximidade
ativado pelo passageiro enquanto passa ou estdrada Adicionalmente, todos os elevadores
tém um dispositivo de seguranca que para a portachamento se ha uma resisténcia a seu
movimento de fechamento. A liberacdo da porta &oeotato final que permite que a cabine
viaje. E bastante 6bvio que cada operacgéo de wiamismos elétricos também provoca uma
mudanca no tempo do programa de viagens supostmaioimatico e igualmente evidente que
pode haver um issur na operacao do préprio mecanimesmo sem referéncia a efeitos
resultantes.

Portas Manuais

Em alguns elevadores, geralmente em modelos maissye porta exterior € articulada a méo
e operada pelo passageiro. Desde que o elevadpod&anover-se a menos que esta porta
estiver fechada, € necessario que circuitos edétsejam conectados a ela. Em um ndmero
significativo de elevadores automaticos e chaméelesadores de Shabat” que foram
examinados pelos técnicos do Instituto, verificewgge a liberacdo ou fechamento da porta
externa foi a acao final que conectou o motor s@aw inicio imediato da viagem para a
proxima parada. Nos primeiros paragrafos destgaaiti mencionado que todos aqueles que
consideraram os elevadores de Shabat limitarar-sas®d em que o passageiro ndo influencia
0 programa "Automatico"” ou interferir com a operada porta. Infelizmente, na maioria dos
elevadores "Automaticos”, esta condi¢cdo ndo exéstenente.

Este breve artigo ndo pretende examinar todosaldgmas envolvidos na operacéo do
elevador de Shabat automético. S6 podemos esperar Igitor tenha consciéncia de que tais
problemas existem e de indicar os conhecimentosctEce 0s processos de pensamento
trazidos em jogo na sua andlise. O livro de Rabiaiperin entra em todos os problemas e suas

N.Z. Automacdo Ltda. - Rua do Areal 99 - Bom Retiro - Sdo Paulo - SP - Brasil - Tel.: 3223-6596 / 3222-4721
10



?

&)

B"H
Institute for Science and Halacha

Manutencdo Eletro-Eletrdnica Industrial

e
03 ‘\)‘ﬂ\

‘v
solugcBes em grande detalhe, juntamente com a bessyas decisdes Halachicas e o raciocinio
envolvido.

Mesmo quando a analise pelo raciocinio Halachicstramue um ato deve ser permissivel, isto
nao significa necessariamente que os rabinos peond ato. Eles devem examinar também
outros aspectos do ato e os possiveis resultadwsiicacdes de seu desempenho. Entre outras
consideragdes, eles devem ter em conta o que gasdarmente da pessoa que assiste ao ato e
se os resultados do ato podem causar mudancasgev@rias nos caracteristicas tradicionais
do Shabat.

Conclusdes Halachicas

No caso do elevador automatico, os estudiososrdhtittito de Ciéncia e Halacha” orientados
pelo eminente Rabino Levi Yitzhak Halperin Z'L, ndicam a necessidade de proibir o uso do
elevador Halachicamente permitido, por estas cerspdes secundarias. O rabino Halperin
determinou que todas as acdes resultantes da aelscithbine sdo de responsabilidade dos
passageiros cujo peso € um fator causador da dedeat outro lado, o0 aumento da corrente
motora causada pela presencga de passageiros da sébié de sua responsabilidade Halachica
na maioria dos elevadores. Nao € necessarioglizendo € permitido entrar em qualquer
elevador equipado com 0s mecanismos de pesagetndialoiu onde a entrada pode causar
renivelacdo da cabine ou ativar dispositivos derotenda porta. No caso de portas exteriores
articuladas, néo se deve abrir ou fechar tais poatenenos que tenha certeza que, ao fazé-lo,
nao se operam circuitos elétricos.

Solucdes Foram Desenvolvidas

A partir do conhecimento adquirido no exame deraglos problemas Halachicos, pode-se ver
que a resposta para a questéo de operar elevadboesaticos no Shabat ndo € simples nem
Obvia. Os rabinos e engenheiros do Instituto thelbam indmeros anos para examinar todas as
acOes que ocorrem em muitos tipos diferentes daddees e projetaram sistemas de
elevadores que atendem a todas as exigéncias Halagara a operacdo automatica no Shabat.
Muitos destes elevadores estdo em operacao erhdsaepaises ao redor do mundo.

Cuidado Com A Grande Variedade De Elevadores Automaticos

Mesmo que é possivel, em principio, modificar quassgquer elevador automatico para torna-
lo um elevador de Shabat, muitas vezes nao édeitoitos ainda assumem que o "comum"
elevador automatico € admissivel. Para corrige eqtiivoco nés tentamos aqui ilustrar por
alguns exemplos os métodos de estabelecer a reglatade Halachica com a compreensao
dos dispositivos técnicos. Tal conhecimento técrdesidamente analisado, € um pré-requisito
para as decisdes Halachicas que estdo em confalenidan as leis e tradicdes passadas para
nos através das geracoes.
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